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Abstract of EP1 086852 



The core section(4) of the seat cushion on its 
upper side facing the sitting surface(2) has an 
upper face broken by recesses(6). The recesses 
are preferably in channel form and the remaining 
surface sections(8) of the core section formed by 
them geometrically conform to the human 
anatomy in the seat contact area so that an 
optimum distribution of sitting pressure is 
achieved. The recesses are at least partially filled 
with intermediate layers which preferably consist 
of a harder material compared to the core 
section. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitzpol- 
ster, insbesondere fur Fahrzeugsitze, mit mindestens 
einem Kernteil aus einem elastischen Kunststoff- 
schaum. 

[0002] Derartige Sitzpolster werden heute vielfach fur 
Fahrzeugsitze verwendet. Als Kernteil wird ein aus Po- 
lyurethanschaum (PUR-Kaltschaum) hergestelites 
Formteil eingesetzt. 

[0003] Fiir Sitzpolster von hoherwertigen Fahrzeugen 
werden auch Formteile aus einem Gemisch von Natur- 
fasern, wie Kokosfasern, Tierhaaren und dergleichen, 
verwendet, wobei die Fasern mit Bindemitteln, insbe- 
sondere Latex, versehen und zu einem Polsterteil ge- 
formt werden. Ein solches Faser-Bindemittel-Material 
ist auch unter dem Begriff "Gummihaar" bekannt. 
[0004] Beide bekannte Arten von Sitzpolstern weisen 
Vorteile und Nachteile auf. Wan rend das Formteil aus 
Schaumstoff leicht, aber wenig luftdurchlassig ist, wei- 
sen Polsterteile ausGummihaarein wesentlich hoheres 
Gewicht auf, lassen sich aber aufgrund einer hohen 
Luftdurchlassigkeit sehr gut klimatisieren. 
[0005] Bei Sitzpolstern ist es zudem erwunscht, be- 
stimmte Zonen der Sitzflache derart unterschiedlich 
auszubilden, dass unterschiedliche Sitzdriicke abge- 
stiitzt werden konnen. So ist im Bereich der menschli- 
chen Sitzbeinhocker ein hoherer Sitzdruck abzustiitzen , 
als beispielsweise im Bereich der Oberschenkel. Aller- 
dings wurde sich eine Abstutzung auf einer zu kleinen 
Flache wiederum negativ auf das Wohlbefinden des 
Sitzbenutzersauswirken, da ein hoher Sitzdruck ggf. die 
Durchblutung der Beinestorend beeinflussen kann. Ei- 
ne schlechte Sitzdruckverteilung kann nicht selten zu 
"eingeschlafenen Beinen" fuhren. Urn diesen Proble- 
men entgegenzuwirken, sind auch bereits Polsterteile 
aus sogenanntem Zweizonenschaum bekannt. Bei die- 
sen Polsterteilen wird in den entprechenden Teilberei- 
chen harterer bzw. weicherer Schaum verwendet. Die 
Herstellung solcher Polsterteile ist jedoch schwierig und 
kostenintensiv, und oftmals wird gar nicht der erwunsch- 
te Effekt erreicht, da eine Feinabstimmung der Sitz- 
druckverteilung nur sehr schlecht moglich ist. 
[0006] Die EP-A-0 345 806 (Figuren 64 bis 68) bei- 
spielsweise beschreibt ein Sitzpolster eines Automobil- 
sitzes, bei dem mehrere konzentrisch umeinander an- 
geordnete Vertiefungen in der Sitzflache angeordnet 
sind. Die Vertiefungen sind jedoch derart angeordnet, 
dass die Luft von einer sitzenden Person eingeschlos- 
sen wird, so dass eine Luftzirkulation weitgehend unter- 
bunden ist. 

[0007] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die 
Aufgabe zugrunde, ein Polsterteil der eingangs be- 
schriebenen, gattungsgemaBen Art zu schaffen, des- 
sen Sitzflache auf einfache und preiswerte Weise sowie 
sehr genau auf den gewunschten Sitzkomfort abstimm- 
bar ist und das eine verbesserte Luftzirkulation in der 
Sitzflache ermoglicht. 



[0008] ErfindungsgemaB wird dies durch ein Sitzpol- 
ster mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung befinden 
sich in den abhangigen Anspruche 2 - 9. 

5 [0009] Die die Sitzflache durchziehenden Vertiefun- 
gen bewirken zonale Schwachungen, so dass durch ei- 
nen bestimmten Veriauf der Vertiefungen die dazwi- 
schenliegenden, verbleibenden Teilflachen des Kem- 
teils eine unterschiedliche Abstutzwirkung haben kon- 

10 nen. Dies bedeutet, dass Teilflachen mit unterschiedli- 
cher FlachengroBe geschaffen werden konnen. Hierbei 
ergeben nahe beieinander liegende kleinere Teilflachen 
einen relativweichenTeilbereich, wahrendgroBere Teil- 
flachen einen insgesamt harteren Bereich erzeugen. 

15 Dadurch laBt sich auf einfache Weise die gesamte Sitz- 
flache entsprechend der erforderlichen Druckverhalt- 
nissegestalten. Diesfuhrtzu einer guten, korpergerech- 
ten Unterstutzung, die aber gleichzeitig ein weiches, an- 
genehmes Sitzempfinden ergibt. Dabei sind die kanal- 

20 artigen Vertiefungen und die dadurch gebildeten, ver- 
bleibenden Teilflachen des Kernteils geometrisch in An- 
passung an die menschliche Anatomie im Sitz-Anlage- 
bereich derart ausgelegt, dass eine optimale Sitzdruck- 
Verteilung erreicht wird. 

25 [0010] Durch die Erfindung ist grundsatzlich sogar ei- 
ne individuelle Abstimmung jedes Sitzes auf die Sitzbe- 
durfnisse des jeweiligen Benutzers moglich, indem die 
kanalartigen Vertiefungen einen vorzugsweise empi- 
risch ermittelten, fiir alle Benutzer gleichartigen Veriauf 

30 aufweisen, wobei dann aber die Vertiefungen zumindest 
teilweise mit Einlagen ausgeful It werden konnen. Diese 
Einlagen bestehen vorzugsweise aus einem im Ver- 
gleich zu dem Kernteil harteren Material. 
[0011] Die Einlagen geben den Sitzdruck jewei Is in 

35 das angrenzende Polstermaterial weiter. 

[0012] Urn einen moglichst sanften Ubergang der 
Druckverteilung von relativ harteren Zonen in relativ 
weichere Zonen zu schaffen, ist es vorteilhaft, die mit 
den Vertiefungen durchzogene, dem Sitzbenutzer zu- 

^o gewandte Flache des Kernteils mit einer verhaltnisma- 
Big dunnen Auflage zu uberdecken. Vorzugsweise be- 
steht diese Auflage aus dem oben beschriebenen 
"Gummihaar. 

[0013] Vorteilhafterweise wird durch die Erfindung 
45 auch eine wesentliche Klimaverbesserung erreicht, in- 
dem die kanalartigen Vertiefungen zumindest teilweise 
eine Luftzirkulation ermoglichen. Insbesondere in Kom- 
bination mit der Gummihaar-Auflage hat sich gezeigt, 
dass aufgrund der stark luftdurchlassigen Auflage ein 
so ausgezeichneter Abtransport der Luftfeuchtigkeit er- 
reicht wird. Durch eine standige Bewegung des Sitzbe- 
nutzers auf dem Sitzpolster wahrend einer Fahrt ent- 
steht in dem kanalartigen System der Vertiefungen des 
Kernteils eine durch eine Art Pumpwirkung erzeugte 
55 Luftstromung, die die feuchte Luft - insbesondere durch 
dafurvorgesehene, vertikale Offnungen im Schaumpol- 
sterteil - nach auBen transportiert, und zwar vorteilhaf- 
terweise, ohne dass zusatzliche Ventilatoren eingesetzt 
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werden muBten. 

[0014] Allerdings ist erfindungsgemaB auch eine zu- 
satzliche Aktivbeluftung durch mindestens einen Venti- 
lator moglich. Der Lufter soltte dann vorzugsweise un- 
terhalb des Sitzpolsters mlt vertikaler Luftstromung an- 
geordnet sein, wobei eine Saug- Oder Druckwirkung 
moglich ist. 

[0015] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale 
sind in den Unteranspruchen sowie der folgenden Be- 
schreibung enthalten. 

[0016] Anhand von in der Zeichnung veranschaulich- 
ten Ausfuhrungsbeispielen soli die Erfindung genauer 
erlautert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine teilgeschnittene Perspektivansicht einer 
ersten Ausfuhrung eines erfindungsgemaGen 
Sitzpolsters, 

Fig. 2 eine Ansicht ahnlich Fig. 1 einer zweiten, be- 
vorzugten Ausfuhrung des Sitzpolsters, 

Fig. 3 einen Langsschnitt etwa in der Schnittebene 
Ill-Ill gemaB Fig. 2, 

Fig. 4 einen schematischen Querschnitt IV-IV ge- 
maB Fig. 2 und 

Fig. 5 einen Langsschnitt des Sitzpolsters in einer 
vorteilhaften Ausgestaltung. 

[0017] Das veranschaulichte Sitzpolster 1 ist insbe- 
sondere als unteres Sitzteil eines Fahrzeugsitzes ge- 
dacht, kann aber ggf. auch fur eine Fahrzeugsitz-Ruk- 
kenlehneverwendet werden. Das Sitzpolster 1 weist ei- 
ne obere Sitzflache 2 auf, die in einer sitzergonomi- 
schen Weise reliefiert sein kann. Innerhalb des Sitzpol- 
sters 1 ist ein Kemteil 4 aus einem elastischen Kunst- 
stoffschaum angeordnet. 

[001 8] ErfindungsgemaB weist das Kernteil 4 auf sei- 
ner oberen, der Sitzflache 2 zugekehrten Seite kanalar- 
tige Vertiefungen 6 auf. Zwischen den Vertiefungen 6 
verbleiben Teilflachen 8a, 8b, 8c, 8d, die durch einen 
entsprechenden Verlauf der Vertiefungen 6 erfindungs- 
gemaB derart in Anpassung an die menschliche Anato- 
mie im Sitz-Auflagebereich ausgelegt sind, dass eine 
optimale Sitzdruck-Verteilung erreicht wird. 
[0019] In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
sind zwei jeweils vollstandig von kanalartigen Vertiefun- 
gen 6 umschlossene Teilflachen 8b und 8c als Stutze- 
lemente zur Abstutzung der menschlichen Sitzbeinhok- 
kervorgesehen. Dementsprechend sind die beiden Teil- 
flachen 8b und 8c in Fahrtrichtung gesehen nebenein- 
ander angeordnet. Die Vertiefungen 6 haben in diesem 
Sitzbereich im Wesentlichen den Verlauf einerZiffer M 8", 
z. B. gemaB Fig. 1 entsprechend einer rechteckigen "8" 
einer Digitalanzeige (sog. Siebensegmentanzeige). Da- 
durch werden die Teilflachen 8b, 8c jeweils ganz von 
den kanalartigen Vertiefungen 6 umschlossen. 



[0020] In einer nicht dargestellten Ausfuhrung konnen 
die kanalartigen Vertiefungen 6 zumindest teilweise mit 
Einlagen ausgefullt sein. Diese streifenformigen Einla- 
gen bestehen dann vorzugsweise aus einem im Ver- 

5 gleich zu dem Kernteil 4 harteren Material (Schaum). 
[0021] Vorteilhafterweise ermoglichen die kanalarti- 
gen Vertiefungen 6 auch zumindest teilweise eine gute 
Luftzirkulation innerhalb des Sitzpolsters 1 . Bei dem in 
Fig. 1 dargestellten Beispiel sind vorzugsweise Kanal- 

10 abschnitte 6a vorgesehen, die ausgehend vom Bereich 
der Sitzbeinhocker, d. h. von den diesen Bereich urn- 
schlieBenden Vertiefungen 6, mit insbesondere abneh- 
mender Tiefe in Richtung des Sitzrandes, insbesondere 
des vorderen Sitzrandes, verlauf en. Dabei sind im Be- 

15 reich der Vertiefungen 6 und/oder 6a vertikale Durch- 
gangsoffnungen gebildet (in der Zeichnung nicht er- 
kennbar), 

[0022] Es ist zudem vorteilhaft, wenn das Schaum- 
Kernteil 4 zumindest in einem die Vertiefungen 6 uber- 

20 deckenden Bereich mit einer - in Fig. 1 teilweise weg- 
geschnittenen - Auflage 1 0 abgedeckt ist. Vorzugsweise 
besteht diese Auflage 10 aus einem groben, luftdurch- 
lassigen Faser-Bindemittel-Material (Gummihaar). 
[0023] Das Kernteil 4 selbst besteht bevorzugt aus 

25 PUR-Kaitschaum. 

[0024] Das gesamte Sitzpolster 1 ist mit einem geeig- 
neten Uberzugmaterial 12 uberdeckt. 
[0025] Eine weitere, bevorzugte Ausfuhrungsform 
des erfindungsgemaBen Sitzpolsters 1 ist in den Fig. 2 

30 bis 4 veranschau licht. Dabei sind zunachst gleiche Teile 
bzw. Komponenten mit den gleichen Bezugsziffern wie 
in Fig. 1 bezeichnet. Dieses Sitzteil ist als Klimasitz aus- 
gefuhrt, wozu sich ein Hauptkanal 14 ausgehend von 
der der Sitzflache 2 gegenuberliegenden Unterseite 

35 durch das Kernteil 4 erstreckt und nach oben hin in die 
kanalartigen Vertiefungen 6 ubergeht. Im Bereich einer 
unteren Mundungsoffnung 1 6 des Hauptkanals 1 4 kann 
ein Lufter 18 (vgl. Fig. 5) so angeordnet werden, daB 
eine Luftstromung durch das Sitzpolster 1 hindurch er- 

40 zeugt werden kann. Dabei ist die Stromungsrichtung 
grundsatzlich beliebig, bevorzugt aber von unten nach 
oben. 

[0026] Der Hauptkanal 1 4 weist im Bereich seiner un- 
teren Mundungsoffnung 16 einen an einen Stromungs- 

45 querschnitt des jeweiligen Lufters 1 8 angepassten, ins- 
besondere kreisformigen Kanalquerschnitt auf, der ste- 
tig und mit vorzugsweise etwa gleichbleibender Ge- 
samtquerschnittsflachengroBe uber einen langlichen, 
schlitzartigen Ubergangsquerschnitt in die Vertiefungen 

so 6 auf der Oberseite des Kernteils 4 ubergeht. Aufgrund 
der im Wesentlichen uber den Kanalverlauf hinweg 
gleichbleibenden QuerschnittsflachengroBe wird eine 
gleichmaBige Luftdurchstromung erreicht. Wie sich aus 
Fig. 3 und 4 ergibt, ist die untere Mundungsoffnung 16 

55 des Hauptkanals 14 etwa im Bereich unterhalb der als 
Stutzelementefurdie menschlichen Sitzbeinhocker vor- 
gesehenen Teilflachen 8b und 8c angeordnet. Vorteil- 
hafterweise ist dabei die Querschnittsbreite B bzw. der 
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Durchmesser der unteren Mundungsoffnung 16 kleiner 
als der durchschnittliche Abstand A der menschlichen 
Sitzbeinhocker. Da dieser durchschnittliche Abstand A 
etwa im Bereich urn 100 mm liegt, betragt die Quer- 
schnittsbreite B bevorzugt etwa 80 mm. Hierdurch wird 
erreicht, daG direkt senkrecht unterhalb der Sitzbein- 
hocker das Material des Kernteils 4 mit seiner gesamten 
Hone angeordnet ist, wodurch eine gute Stutzwirkung 
erreicht wird. Durch die besondere, sich aus Fig. 4 er- 
gebende Ausgestaltung des Hauptkanals 14 wird das 
Kernteil 4 in diesem Sitzbereich nur urn etwa 8 % wei- 
cher (als ohne Kanal), was aber durchaus durch die 
Schaumqualitat und/oder durch die Auf lage 1 0 kompen- 
siert werden kann. 

[0027] Bei der Ausgestaltung als Klimasitz ist es zu- 
dem vorteilhaft, wenn gemaB Fig. 2 die auf der Ober- 
seite gebildeten, kanalartigen Vertiefungen 6 zur Stro- 
mungsoptimierung mit verrundetem Verlauf ausgefuhrt 
sind. 

[0028] In Fig, 5 sind schlieBlich noch vorteilhafte Wei- 
terbildungen veranschaulicht. So kann eineSitzflachen- 
heizung vorgesehen sein, insbesondere in Form eines 
das Kernteil 4 uberdeckenden und luftdurchlassigen 
Flachenheizelementes 20. Dabei kann es sich urn eine 
sogenannte Carbonschichtheizung handeln, die vor- 
zugsweise zwischen einer zusatzlich auf der Auf lage 10 
angeordneten Lochschaumschicht 22 und dem Uber- 
zug 12 angeordnet ist. Das Kernteil 4 wird von einer 
formstabilen unteren Sitzschale 24 getragen, die 
zweckmaBigerweise gleichzeitig auch den Lufter 18 
mechanisch halt. 



Patentanspriiche 

1. Sitzpolster(l), insbesondere fur Fahrzeugsitze, mit 
einem Kernteil (4) aus einem Kunststoffschaum, 
wobei das Kernteil (4) auf seiner oberen, einer Sitz- 
flache (2) zugekehrten Seite eine durch kanalartige 
Vertiefungen (6) unterbrochene Oberflache auf- 
weist, sowie die Vertiefungen (6) und dadurch ge- 
bildete verbleibende Teilflachen (8) des Kernteils 
(4) geometrisch in Anpassung an die menschliche 
Anatomie im Sitz - Anlagenbereich derart ausgelegt 
sind, dass eine optimale Sitzdruck - Verteilung er- 
reicht wird, dadurch gekennzeichnet, dass 
zwei jeweils vollstandig von kanalartigen Vertiefun- 
gen (6) umschlossene Teilflachen (8b, 8c) als Stut- 
zelemente zur Abstutzung der menschlichen Sitz- 
beinhocker sowie Kanalabschnitte (6a) vorgesehen 
sind, die ausgehend von den Vertiefungen (6) in 
Richtung eines Sitzrandes des Sitzpolsters (1) ver- 
laufen. 

2. Sitzpoister nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die kanalartigen Vetiefungen (6) zu- 
mindest teiiweise mit Einlagen ausgefullt sind, wo- 
bei die Einlagen vorzugsweise aus einem im Ver- 



gleich zu dem Kernteil (4) harteren Material beste- 
hen. 

3. Sitzpoister nach einem der Anspruche 1 und 2, da- 
5 durch gekennzeichnet, dass die kanalartigen Ver- 
tiefungen (6) zumindest teiiweise eine Luftzirkulati- 
on ermoglichen. 

4. Sitzpoister nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
ft? durch gekennzeichnet, dass das Kernteil (4) zu- 
mindest in einem die Vertiefungen (6) uberdecken- 
den Bereich mit einer Auflage (10) abgedeckt ist, 
wobei die Auflage (10) vorzugsweise aus einem 
groben, luftdurchlassigen Faser-Bindemittel-Mate- 

*s rial besteht. 

5. Sitzpoister nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass sich ein Hauptkanal 
(14) ausgehend von der der Sitzflache (2) gegen- 

20 ubertiegenden Unterseite durch das Kernteil (4) er- 
streckt und in die kanalartigen Vertiefungen (6) 
ubergeht, wobei im Bereich einer unteren Mun- 
dungsoffnung (16) des Hauptkanals (14) ein Lufter 
(18) anordbar ist. 

25 

6. Sitzpoister nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Hauptkanal (1 4) im Bereich sei- 
ner unteren Mundungsoffnung (16) einen an einen 
Stromungsquerschnitt des Lufters (18) angepas- 

30 sten, insbesondere kreisformigen Kanalquerschnitt 
aufweist, der stetig und mit vorzugsweise etwa 
gleichbleibender Gesamtquerschnittsflachengr6(3e 
uber einen langlichen, schlitzartigen Querschnitt in 
die Vertiefungen (6) ubergeht. 

35 

7. Sitzpoister nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die untere Mundungsoffnung 
(16) des Hauptkanals (14) etwa im Bereich unter- 
halb der als Stutzelemente fur die menschlichen 

40 Sitzbeinhocker vorgesehenen Teilflachen (8b, 8c) 
angeordnet ist, wobei die Querschnittsbreite (B) der 
unteren Mundungsoffnung (16) kleiner als der Ab- 
stand (A) der menschlichen Sitzbeinhocker ist. 

^5 8. Sitzpoister nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass auf dem Kernteil (4) 
eine Auflage (10) aus einem luftdurchlassigen Ma- 
terial angeordnet ist. 

so 9. Sitzpoister nach einem der Anspruche 1 bis 8, ge- 
kennzeichnet durch eine Sitzflachenheizung, ins- 
besondere in Form eines das Kernteil (4) uberdek- 
kenden, vorzugsweise luftdurchlassigen Flachen- 
heizelementes. 

55 
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Claims 

1. Seat cushion (1), In particular for vehicle seats, hav- 
ing a core part (4) of foamed plastic, the upper side 
of the core part (4) that faces a seat surface (2) hav- 
ing a surface area which is interrupted by channel- 
like depressions (6), and the depressions (6) and 
resultantly formed, remaining sub-surfaces (8) of 
the core part (4) being configured geometrically to 
match the human anatomy in the seat bearing re- 
gion in such a manner that an optimum distribution 
of seat pressure is achieved, characterized in that 
two sub-surfaces (8b, 8c) which are in each case 
completely surrounded by channel-like depres- 
sions (6) are provided as supporting elements for 
supporting the human ischium bumps and channel 
sections (6a) are provided which run from the de- 
pressions (6) towards a seat edge of the seat cush- 
ion (1). 

2. Seat cushion according to Claim 1 , characterized 
In that the channel-like depressions (6) are at least 
partially filled with inserts, the inserts preferably 
consisting of a material which is harder than the 
core part (4). 

3. Seat cushion according to either of Claims 1 and 2, 
characterized in that the channel-like depressions 
(6) at least partially permit air to be circulated. 

4. Seat cushion according to one of Claims 1 to 3, 
characterized in that the core part (4) is covered 
with a pad (10) at least in a region covering the de- 
pressions (6), the pad (10) preferably consisting of 
a coarse, air-permeable fibre/binding agent materi- 
al. 

5. Seat cushion according to one of Claims 1 to 4, 
characterized in that a main channel (1 4) extends 
from the lower side lying opposite the seat surface 
(2) through the core part (4) and merges into the 
channel-like depressions (6), it being possible to ar- 
range a fan (1 8) in the region of a lower mouth open- 
ing (16) of the main channel (14). 

6. Seat cushion according to Claim 5, characterized 
in that the main channel (14) has, in the region of 
its lower mouth opening (16), a channel cross sec- 
tion which is matched to a flow cross section of the 
fan (18), in particular is circular and merges contin- 
uously and with a preferably approximately con- 
stant overall cross-sectional surface size via an 
elongate, slot-like cross section into the depres- 
sions (6). 

7. Seat cushion according to Claim 5 or 6, character- 
ized in that the lower mouth opening (16) of the 
main channel (14) is arranged approximately in the 



region below the sub-surfaces (8b, 8c) provided as 
supporting elements for the human ischium bumps, 
the cross-sectional width (B) of the lower mouth 
opening (16) being smaller than the distance (A) be- 
5 tween the human ischium bumps. 

8. Seat cushion according to one of Claims 1 to 7, 
characterized In that a pad (10) of air-permeable 
material is arranged on the core part (4). 

10 

9. Seat cushion according to one of Claims 1 to 8, 
characterized by a seat-surface heating system, 
in particular in the form of a preferably air-permea- 
ble surface heating element which covers the core 

is part (4). 



Revendications 

20 1. Rembourrage de siege (1), en particulier destine* 
aux sieges d'automobiles, avec une piece centrale 
(4) constitute d'une mousse de matiere plastique, 
la piece centrale (4) prtsentant sur son cote supe- 
rieurtourne* vers une surface de siege (2) une sur- 

25 face interrompue par des creux (6) analogues a des 
canaux, les creux (6) et les surfaces partielles (8) 
restantes ainsi formees de la piece centrale (4) 
ttant ainsi configures de facon geomttrique afin de 
s'adapter a I'anatomie humaine dans la zone d'ap- 

30 pui du siege, de telle sorte a obtenir une repartition 
optimale de la pression de siege, 
caracterise en ce que, 

deux surfaces partielles (8b, 8c) entourees comple- 
tement respectivement par des creux (6) analogues 
35 a des canaux sont prevues en tant qu'tltments de 
soutien pour soutenir les ischions humains, ainsi 
que des sections de canal (6a) qui se prolongent en 
partant des creux (6) dans la direction d'un bord de 
siege du rembourrage de siege (1). 

40 

2. Rembou rrage de si6ge selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que les creux (6) analogues a des 
canaux sont remplis au moins partiel lement par des 
garnitures, les garnitures etant constitutes de prt- 

45 ference d'une matiere plus dure par rapport a celle 
de la piece centrale (4). 

3. Rembourrage de siege selon Tune quelconque des 
revendications 1 et 2, caracterise en ce que les 

50 creux (6) analogues a des canaux permettent au 
moins partiellement une circulation d'air. 

4. Rembourrage de siege selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que ia pie- 

55 ce centrale (4) est recouverte au moins dans une 
zone recouvrant les creux (6) par une couche (1 0), 
la couche (1 0) ttant constitute de preference d'une 
matiere grossiere a base de liant et de fibres, per- 
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meable a I'air. 

5. Rembourrage de siege selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en cequ'un canal 
principal ( 1 4) s'etend en partant du dessous oppose 5 
a la surface de siege (2) a travers la piece centrale 

(4) et se transforme en creux (6) analogues a des 
canaux, un ventilateur (18) pouvant etre dispose 
dans la zone d'une ouverture d'orifice (1 6) inferieu- 
re du canal principal (14). 10 

6. Rembourrage de siege selon la revendication 5, ca- 
racterise en ce que le canal principal (1 4) presente 
dans la zone de son ouverture d'orifice (1 6) inferieu- 

re une section transversale de canal adaptee a une 15 
section d'ecoulement du ventilateur (18), en parti- 
culier de forme circulaire, qui se transforme en 
creux (6), de facon continue et avec de preference 
une taille de surface de section totale approximati- 
vement constante, sur une section transversale Ion- 20 
gitudinale analogue a une fente. 

7. Rembourrage de siege selon la revendication 5 ou 
6, caracterise en ce que i'orifice d'ouverture (16) 
inferieure du canal principal (14) est dispose ap- 25 
proximativement dans la zone sous les surfaces 
partielles (8b, 8c) prevues en tant qu'6lements de 
soutien pour les ischions humains, la largeur de 
section transversale (B) de Pouverture d'orifice (16) 
inferieure, elant inferieure a la distance (A) des is- 30 
chions humains. 

8. Rembourrage de siege selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracterise en ce qu'une 
couche (10) constitute d'une matiere permeable a 35 
I'air, est dispos§e sur la piece centrale (4). 

9. Rembourrage de siege selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterise par un chauffage 

de surface de siege, en particulier sous la forme *o 
d'un 6l6ment chauffant de surface, de preference 
permeable a I'air, recouvrant la piece centrale (4) . 
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